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1 Uvodna kapitola
11 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poziadavku splnit zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osvedéenych postupov vydanych vnuatrostatnym normalizaénym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktort niektory zo statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kddex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju
harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 89/106/EHS v plathom zneni.

VySSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, Zze dotknuta norma
nezarucuje nalezita urover funkénosti a bezpeénosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dia 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

“Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a sku$obnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahrani¢nych noriem.

1.2 Predmet Technickych podmienok (TP)

Predmetom tychto TP je stanovenie podmienok pre volbu vhodnych funkénych typov
podpornych konétrukcii dopravnych znadiek, konstrukcii svetelnej signalizacie, nosi¢ov stipov
osvetlenia alebo inych zariadeni, ktoré sa umiestfiuju na pozemnej komunikacii (PK) z pohladu
definovania urovni pasivnej bezpecnosti pre jednotlivé pripady miesta osadenia. Cielom pouzitia
konstrukcii s pasivnou bezpeCnostou je znizovanie zavaznosti zraneni pri naraze do podpernej
konstrukcie. Pritom sa tiez zohladfuju mozné ucinky na iné vozidla, pripadne na chodcov. Tieto TP sa
primerane uplatnia pre do¢asné dopravné znacky, ktoré sa osadzuju z dévodu oznacenia pracovnych
miest na cestach, pripadne na iny ucel do€asného oznacenia dopravy podla [T4].

1.3 Ugel TP
Ugelom tychto TP je definovanie kritérii pre volbu vhodnych funkénych typov podpernych

konS&trukcii vzhladom na ohrozenie cestujucich pri moZznom naraze vozidla do tychto konStrukcii.
Pri volbe vhodnych funkénych typov sa beru do uvahy tieto faktory:

e predpokladané riziko zranenia v pripade nehody a pravdepodobny pomer nakladov a uzitkov;

e typ PK a jej priestorové usporiadanie;

e povolena rychlost;

e existencia inych konstrukcii, stromov alebo pritomnost chodcov;

e existencia zachytnych bezpeénostnych zariadeni pre vozidla.

14 Pouzitie TP

Tieto TP platia pre pozemné komunikacie. SluZia hlavne pre projektantov pre spravny navrh
vlastnosti podpernych konstrukcii z hfadiska moznych dbsledkov pri pripadnej kolizii vozidiel. Navrh
vlastnosti podpernych konstrukcii Uzko suvisi s navrhom potrebnych sekundarnych bezpecnostnych
zariadeni, ktorymi su hlavne zachytné bezpecnostné systémy. Spravny navrh vlastnosti podpernych
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konstrukcii méze viest az k navrhu nosiCov dopravnych znaciek bez potreby osadenia zachytnych
bezpe€nostnych zariadeni pred nimi a tym méze redukovat vySku nakladov na zriadenie dopravnej
znacky.

15 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost’ Aranio,
s.r.0., Kosicka 52/A, 821 08 Bratislava. Zodpovedny spracovatel — Dr. Ing. Matej Riecky LL.M. MBA,
mobil: +421 904 132 673, e-mail: matej.riecky@aranio.sk

1.6 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk (Technické
predpisy rezortu).

1.7 Uginnost' TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost’ diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TP nahradzaju TP 074 Nosné konstrukcie s pasivnou bezpecnostou pre vybavenie
pozemnych komunikacii, MDVRR: 2013 v celom rozsahu.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy
[Z1] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorsich
predpisov;

[2z2]  Zakon €. 200/2022 Z. z. 0 Uzemnom planovani

[23] Zakon &. 25/2025 Z.z. Stavebny zdkon a o zmene a doplneni niektorych zakonov (Stavebny
zakon)

[z4] VyhlaSska FMD ¢&. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon);

[2z5] Vyhlaska €. 30/2020 Z.z. o dopravnom znaceni

[26]  Za&kon &. 46/2024 Z. z. Zakon, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 50/1976 Zb. o izemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskor$ich predpisov a ktorym sa
menia a dopifaju niektoré zakony

[Z7]  Zakon &. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorSich predpisov;

[28] Zakon &. 249/2011 Z. z. Z&kon o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii a o zmene
a doplneni niektorych zakonov

[29] Vyhlaska €. 251/2011 Z. z. VyhlaSka Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpe€nosti pozemnych
komunikacii

[210] Vyhladka MDVRR SR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni neskorsich predpisov;

[Z11] Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje smernica Rady 89/106/EHS v platnom zneni;

1.10 Suvisiace a citované normy

STN 01 4405 Zakladné pravidla zamenitelnosti. Tolerancie tvaru a polohy. Ciselné
hodnoty

STN 73 6100 Néazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie dialnic

STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

STN 73 6200 Mostné nazvoslovie

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov
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STN EN 12767+A1 Pasivna bezpeCnost nosnych konS$trukcii vybavenia pozemnych
(73 6052) komunikacii. Poziadavky a skiSobné metddy.

STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky
(73 7021)

STN EN 1991-1-4

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-4: Vieobecné zataZenia.

(73 0035) Zatazenie vetrom

STN EN 40-1 Osvetlovacie stoziare. 1. €ast: Definicie a nazvoslovie

(34 8340)

STN EN 40-3-2 Osvetlovacie stoziare. Cast 3-2: Navrh a overenie. Overenie skiskami

(34 8340)

STN EN 40-3-3 Osvetlovacie stoZiare. Cast 3-3: Navrh a overenie. Overenie vypoétom

(34 8340)

STN EN 12368 Zariadenia na riadenie dopravy. Navestidla

(73 6022)

STN EN 1317-1 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
(73 6030) Terminoldgia a v8eobecné kritéria na skuSobné metddy

STN EN 1317-2 Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikéaciach. Cast 2:
(73 6030) Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skuSobné

STN EN 1317-3
(73 6030)

TNI CEN/TR 1317-

10 (737001)

STN EN 1317-5+A2

(73 6030)

TNI CEN/TR 16949

(737001)

STN P CEN/TS

1317-8
(73 6030)

metddy pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 3:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skuSobné
metody pre timiace bezpecnostné zariadenia

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 10:
Metdédy posudzovania a pravidla pre navrh prechodovych konstrukcii
a pripojeni koncoviek a timi€¢ov narazu k zvodidlam. Prechodové konstrukcie

Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikéciach. Cast 5:
Poziadavky na vyrobky a hodnotenie zhody zachytnych bezpe€nostnych
zariadeni pre vozidla (Konsolidovany text)

Zachytné bezpelnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach.
Zadrziavacie systémy pre chodcov. Vodiace zabradlia

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 8:
Zachytné bezpecfnostné zariadenia redukujuce silu narazu pri kolizidch
motocyklistov so zvodidlami

Poznamka: Suvisiace a citované normy v plathom zneni vratane dodatkov a narodnych priloh.

1.11 Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu
[T1] TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach
[T2] TP 019 Dokumentacia stavieb ciest
[T3] TP 037 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Beténové zvodidla
[T4] TP 069 Pouzitie dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest
[T5] TP 092 Riadenie a kontrola bezpe€nosti pozemnych komunikacii
[T6] TP 108 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidla
[T7] TP 117 Spoloc¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni

[T8] TP 736101
[T9] TP 736102
[T10] TP 736110
[T11] TKP11

Projektovanie diafnic
Projektovanie ciest
Projektovanie miestnych ciest

Dopravné znacenie
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[T12] VL®6.1 Zvislé dopravné znacky
[T12] VL®6.3 Svetelné signaly

Poznamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

1.12 Suvisiace zahraniéné predpisy

[ZzP1] DN-GEO-03036 Cross Sections and Headroom [Prierezy a svetla vyska - sada
May 2023 noriem a technickych publikacii TII tykajucich sa sieti National
Road, Greenway a Light Rail v Irsku]
[ZP2] DN-REQ-03034 The Design of Road Restraint Systems (Vehicle and
May 2019 Pedestrian) for Roads and Bridges [Navrh cestnych zadrznych

systémov (vozidlo a chodec) pre cesty a mosty- sada noriem
a technickych publikacii TlI tykajucich sa sieti National Road,
Greenway a Light Rail v Irsku]

[ZP3] SL4/07 The use of passively safe signposts and lighting columns
Published 2011 [Pouzitie pasivne bezpeénych nosic¢ov a osvetlovacich stipov]
[ZP4] PR/SE/726/03 Passive safety tests on steel hollow section sign posts [Pasivne

bezpe&nostné skusky stipikov znadiek z dutych ocelovych
profilov, Velka Britania 2003).

1.13 Pouzita literatura

TR30: GUIDANCE ON THE IMPLEMENTATION OF PASSIVELY SAFE LIGHTING COLUMNS
[L1] AND SIGNPOSTS, [TR30: Usmernenie na implementaciu pasivnych bezpecnostnych
osvetlovacich stlpov a signalov, 2011]

1.14 Pouzité skratky

ASI Index intenzity zrychlenia

DPS Dokumentacia projektu stavby

DSz Dokumentacia stavebného zameru

DVP Dokumentacia vykonania projektu

NR Ziadna poziadavka alebo nevyZaduje sa. (No Requirement)
PK Pozemna komunikacia

THIV Rychlost narazu teoretickej hlavy

TP Technicky predpis

TPR Technické predpisy rezortu

1.15 Terminy a definicie

podperna konstrukcia: systém, ktory nesie dopravné alebo iné zariadenia, ktoré sa umiestfiuju
na PK; zariadeniami na PK m&Ze byt napr. osvetlenie, dopravné znacky,
svetelné signalizaéné zariadenia, stipiky telefénov nudzového volania
a nadzemné vedenia;

podperna konstrukcia podporna konstrukcia uréena na umiestnenie jednej alebo viacerych
dopravnej znacky znaciek;

podperna konstrukcia podporna konstrukcia urena na umiestnenie jedného alebo viacerych
stipu osvetlenia osvetlovacich zariadeni, pozostavajuca zjedného alebo viacerych

dielov: stip, pripadne prediZenie, drziak;
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univerzalna konstrukcia podporna konstrukcia ur€ena na umiestnenie elektrickych prenosovych
(stip) a telekomunikaénych kablov alebo podobné konstrukcie;

konzolova podpora podporna konstrukcia s jednou alebo viacerymi nohami umiestnenymi
(konstrukcia) na jednej strane vozovky a konzolovym ramenom podporujicim znacky,

svetelné signaly alebo iné vybavenie umiestnené nad jazdnymi pruhmi

portalova konstrukcia podporna konstrukcia prechadzajuca cez vozovku s jednou alebo
viacerymi nohami na kazdej strane vozovky, ktora umozZiuje
umiestnenie dopravnej znacky, svetelného signalu alebo iného
zariadenia;

2 VSeobecne

2.1 Kategorie a charakteristiky vykonov podpernych konstrukcii

Kategorie podpernych konstrukcii, ktoré prispievaju k zvysSeniu pasivnej bezpe€nosti stanovuje
STN EN 12767+A1. Kategdria vykonu podpernej konstrukcie je vyjadrena ako kombinacia urovne
rychlosti, irovne absorpcie energie, urovne bezpecnosti osdb, typ vyplne, spdsob kolapsu konstrukcie,
urovne smerovej citlivosti a riziko pretlacenia strechy vozidla.

Parametre urovne bezpecnosti cestujucich su vyjadrené hodnotami (pismenami) A — E. Trieda
pasivnej bezpec€nosti pre cestujucich je oddelena od Urovne absorpcie energie vyjadrené v hodnotach
ASI a THIV podla EN 1317-1. Tato norma stanovuje novy rozsah klasifikacie konstrukcii pasivnej
bezpe&nosti podla pévodnych troch parametrov a dopifia a rozsiruje kédové oznadenie o dalie Styri
nové parametre.

Tabulka 1 — Kompletny prehlad parametrov

Kategoria vykonov Charakteristika
Trieda rychlosti 50 /70 /100
Uroveri absorpcie energie HE /LE / NE
Uroven bezpe&nosti oséb A/B/CID/E
Typ vyplne S/X/R
Spbsob kolapsu konstrukcie SE /NS
Urover smerovej citlivosti SD/BD/MD
Riziko pretladenia strechy 0/1

Podperné konstrukcie s pasivnou bezpelnostou su rozdelené podfa absorpcie energie.
Podperné konstrukcie NE (bez absorpcie energie) poskytuju niZSie riziko zranenia pasazierov vozidla
a su vhodné mimo zastavané uzemie a pre cesty s vysokou rychlostou. Podperné konstrukcie bez
absorpcie energie dovoluju vozidlu po naraze pokracovat v jazde.

Podperné konstrukcie LE (nizka absorpcia energie) a HE vysoka absorpcia energie) zniZuju
nebezpelenstvo sekundarnych narazov do prekazok, stavieb, chodcov, pripadne inych u€astnikov
dopravy. Tieto konstrukcie su vhodné do zastavanych uzemi.

Jedine¢na vlastnost odtrhnutia alebo absorbovania energie minimalizuje zranenia osadky
vozidla. PouZitie podpernych kon$trukcii s pasivnou bezpe€nostou dopravnych zariadeni je vyraznym
prinosom k zvySovaniu bezpecénosti cestnej premavky. Podperné konstrukcie bez absorpcie energie
moézu predstavovat menSie prvotné nebezpeCenstvo zraneni nez podperné konStrukcie
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s absorpciou energie (obrazok 2 tychto TP), toto je potrebné zvazit a brat pri navrhu podpernej
konstrukcie na zretel komplexné posudenie daného miesta a je potrebné vyhodnotit SirSie suvislosti.

Pasivne bezpe€nostné podporné konstrukcie su navrhnuté tak, aby poskytovali mensi odpor
po€as ndrazu, ¢im sa znizuje zavaznost ndrazu pre pasazierov neovladanych vozidiel. Poskytuju
doplnenie alebo alternativu k zavedeniu bezpecnostnych zachytnych systémov na ochranu mestského
mobiliaru alebo tam, kde méze byt z dévodu fyzického obmedzenia instalacia zachytnych systémov
nemozna. Pasivne bezpecnostné podporné konstrukcie su typicky vyrobené z ocele, hlinika, plastu
alebo sklenenych vlakien a na pohlad sa neliSia od tradi¢nejSich podpornych konstrukcii.

Podporné kons$trukcie s pasivnou bezpeénostou by sa mali inStalovat iba v zostave
a zostavach, ktoré su podobné tym, pre ktoré bol produkt uspesSne testovany.

3 Oznacenia vykonnostnych tried

Norma STN EN 12767+A1 definuje sedem individualnych kategérii, oznaceni tried vykonu pre
podporné kons$trukcie s pasivnhou bezpeCnostou. Tieto oznafenia umozfiuju projektantom spravny
navrh vlastnosti podpernych konstrukcii z hfadiska moznych doésledkov pri pripadnej kolizii vozidiel
s tymito konstrukciami a ich umiestneni v priestore so zohlfadnenim vyjazdovej zény vozidla a moznymi
sekundarnymi nasledkami. Rovnako oznacenie vykonnostnych tried moze sluzit pre spravcov PK pre
lepSiu orientaciu, planovanie a zadavanie poziadaviek v ramci prijimanych opatreni.

Tabulka 2 — Oznacenie tried vykonu podpernych konstrukcii s pasivnou bezpe¢nostou

50

NE

A

S

NS

SD

0

Trieda Uroven Uroven Sposob Trieda Riziko
schlosti absorpcie bezpecnosti Typ zasypu kolapsu smeru pretlacenia
ry energie os6b konstrukcie narazu strechy
50/70/100 NE/LE/ A/B/C/D S/R/X NS /SE SD/BD/MD 0/1
HE /E

3.1 Trieda rychlosti

Trieda rychlosti nérazu identifikuje rychlost narazu v teste s vysokou rychlostou.
V STN EN 12767+A1 definuje rychlost narazu ako ,meranu rychlost narazu zasahujuceho vozidla,
meranu pozdiZ pristupovej cesty testovaného vozidla vo vzdialenosti nie vaésej ako 6 m pred bodom
narazu“ (Obrazok 1 tychto TP).

6m

— | N

_.'O O =

Obrazok 1 — Vzdialenost' zaCiatku merania rychlosti narazu
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Kazdy model podpornej konstrukcie je testovany a méze byt klasifikovany v ramci troch tried
rychlosti narazu, ktoré definuju vhodnu projektovu rychlost, podla ktorej méze byt podporna konstrukcia
s pasivnou bezpec¢nostou instalovana. Tieto triedy rychlosti su uvedené v tabulke 3 tychto TP.

Tabulka 3 — Rychlostna trieda podpornej konstrukcie

Prevadzkova / Trieda rychlosti Narazova rychlost’ Rychlost’ narazu
navrhovana rychlost’ [km/h] tolerancia [km/h]
50, 60 50 50 3
70, 80 70 70 5
90, 100, 120 100 100 5
3.2 Uroveri absorpcie energie

Uroveri absorpcie energie sa tyka spésobu, akym sa podporna konstrukcia sprava pri naraze
od neovladaného vozidla a absorbuje stratu rychlosti vozidla po¢as narazov.

Existuju tri arovne absorpcie energie pre podporné konstrukcie s pasivnou bezpecnostou na
zaklade triedy narazu a vystupnej rychlosti. A to nasledovne:

e Vysoka absorpcia energie (HE) — zna¢ne spomaluje vozidlo pri naraze;

¢ Nizka absorpcia energie (LE) — vo vSeobecnosti je navrhnuta tak, aby sa pred a pod
narazovym vozidlom deformovala a niekedy sa moze obtocit okolo vozidla. M6zZe sa
opat narovnat, ked naraz pokracuje;

e Bez absorpcie energie (NE) — vo v8eobecnosti je navrhnuta tak, aby sa ohybala pred
a pod narazovym vozidlom, predtym ako sa roztrhne alebo odpoji na konci narazu, ¢im
sa znizuje zavaznost narazu pre cestujucich vo vozidle;

HE - Vysoka absorpcia energie

LE - Nizka absorpcia energie
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NE - Bez absorpcie energie
Obrazok 2 — Urovne absorpcie energie

3.3 Uroven bezpeénosti oséb

Klasifikacia bezpecnosti cestujucich je predovSetkym zaloZzena na ASI a THIV vyvijanych na
cestujucich vo vozidle po¢as narazu. Podla STN EN 12767+Al je 5 tried bezpecénosti cestujucich
zahrnutych — A, B, C, D a E, pricom Klasifikacia bezpecnosti cestujucich A je najvy$Sou uUrovriou
bezpeclnosti cestujucich a Klasifikacia bezpecnosti cestujucich E je najnizSou urovhou bezpelnosti
cestujucich.

Tabulka 4 — Indexy zavaznosti narazu

Rychlost’
Uroven Trieda Test nizkej rychlosti Test vysokej rychlosti

absorpcie bezpeénosti 35 km/h 50 km/h, 70 km/h, 100 km/h

energie cestujucich Maximalne hodnoty Maximalne hodnoty
ASI THIV km/h ASI THIV km/h

HE/LE/NE E 1 27 1.4 44

HE /LE / NE D 1 27 1.2 33

HE /LE / NE C 1 27 1 27

HE/LE/NE B 0,6 27 0,6 11
NE A NevyyzadUJe Ne:\'/yzadUJe Ziadne merania ASl a THIV

sa Ziadny test | sa Ziadny test

Tabulka 5 — Ekvivalenty medzi pdvodnymi a novymi triedami

Uroven Pavodnd Nizka rychlost Vysoka rychlost
absorp_cie Nova trieda trieda Maximalna hodnota Maximalna hodnota
energie ASI THIV ASI THIV

C 3 1 27 1 27

HE/LE D 2 1 27 1,2 33

E 1 1 27 1,4 44

A 4 - - - -

B 3 0,6 11 0,6 11

NE C 2 1 27 1 27

D 1 1 27 1,2 33

E - 1 27 1,4 44

3.4 Typ zasypu
Norma definuje tri typy zasypu (osadenia) podpornych konstrukcii s pasivhou bezpe&nostou
podla Specifikacie:
e Typ S - Standardné zmesi sa maju skladat z tvrdych a odolnych ¢astic kamena alebo
§trku. Ziadne spojivo, ako je cement, sa nesmie pouzivat;
e Typ X — Specialny zaklad
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e Typ R -typ vyplnenia R identifikuje pouZitie plochého, kontinualneho a tuhého povrchu
(napriklad asfaltu a/alebo betdénu) s dostato¢nou hribkou na zabezpecenie uchytenia
testovaného predmetu bez jeho posunutia;

Podporné konstrukcie s pasivnou bezpecnostou osadzané alebo instalované v Standardnych zmesiach
mobzu byt inStalované v tvrdej zmesi alebo Specialnom zaklade, ale opak toho nie je povoleny.

35 Riziko pretlacenia strechy
Norma identifikuje dve triedy:
e Trieda O - deformacia strechy menej ako 102 mm;
e Trieda 1 — deformacia strechy rovna alebo vacsia ako 102 mm;

3.6 Sposob kolapsu konstrukcie
Nosné konstrukcie sa klasifikuju podfa spésobu ich kolapsu. Deklarovany rezim kolapsu sa uréi
na zaklade spravania sa nosnej konStrukcie pri vysokorychlostnej skuske. Volba typu podporne;j
konstrukcie bude zavisiet od kazdého konkrétneho navrhu alebo poziadavky. Nasledujuce pismena
oznacuju sposob kolapsu, z ktorych sa deklaruje vykonnost nosnej konstrukcie:
e SE — oddelenie podpornej konstrukcie
¢ NS - Ziadne oddelenie podpornej konstrukcie

— | N 7 AR 1
r

—0 Q* *"Q Qo

SE — oddelenie NS — Ziadne oddelenie
Obrazok 3 — Spdsob kolapsu podpornej konstrukcie

3.7 Trieda smeru narazu
Trieda smeru podpornych kon$trukcii s pasivnou bezpe€nostou umoziuje, aby bolo mozné
urgit typ podpornej konstrukcie, ktora spifia smerové podmienky narazu pri testoch.
e SD —jednosmerny naraz (uhol narazu 20°)
e BD - obojstranny naraz (uhol narazu 20° a 160°)
e MD —viacsmerovy naraz (uhol narazu 20° + ak su identifikované viac ako dve symetrie)

Vyber podpornej konstrukcie s pasivnou bezpe&nostou by mal byt ur€eny na zaklade celkového
posudenia danej lokality, kde sa umiestriuje takato konstrukcia. Projektant by mal zvazit vSetky okolnosti
navrhu a aj pripadné dopady vozidla po naraze.

4 Navrh charakteristik pasivnej bezpeénosti

Odporucané charakteristiky pasivnej bezpecnosti podla maximalnej povolenej rychlosti na PK
su uvedené v tabulke 6 Prilohy 1 tychto TP. Tieto odporuc¢ania su vSeobecné a bez SirSieho posudenia
danej lokality, kde sa ma podperna konstrukcia s pasivnou bezpecnostou pouzit.

Kategérie NE v zastavanom uUzemi sa moOZu navrhovat v sulade s pouZitim rurkovych
podpernych konstrukcii vyhovujucim kritériam prilohy "K" STN EN 12767+A1. V zastavanom Uzemi sa
navrhuju podperné konStrukcie s kategdriou absorpcie energie HE. Takéto podperné konStrukcie
znacne spomalia vozidlo alebo Uplne zastavia malé vozidlo pri naraze a nosi¢e sa neodlomia.
To zvySuje bezpelnost chodcov a cyklistov z hfadiska sekundarnych nasledkov pripadnej kolizie
vozidla.
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5 Osadzovanie podpernych konstrukcii

Podperné konstrukcie sa osadzuju v sulade so spdsobom ich skuSania. V pripade, ak sa
narazové skusky robili proti jednej podpere, takéto podpery sa osadzuju ako samostatné podpery.
Takéto podpery sa moOzu osadzovat aj ako skupinové podperné konStrukcie za predpokladu,
Ze vzajomna svetla vzdialenost medzi dvomi susednymi podperami osadenymi kolmo na os PK pri
predpokladanom uhle narazu 20° je vacsia alebo sa rovna 1,5 m.

V pripade, ak tato vzdialenost je mensia ako 1,5 m, pre podpernu konstrukciu sa musia pouzit
podpery, ktoré boli skuSané na dvoijici podpier.

Dopravna znacka na podpernych systémoch musi byt osadena tak, aby jej spodny okraj bol
min. 2,0 m nad povrchom prilahlej vozovky z dbvodu zabranenia narazu spodnej hrany znac¢ky do okna
vozidla v pripade kolizie.

Poziadavky na umiestnenie dopravnych znaciek, ktoré su uvedené v ostatnych suvisiacich
technickych normach a predpisoch, nie su tymito zasadami dotknuté.

PRIESTOROVA PRIEHRADOVA PODPERNA ROVINNA PRIEHRADOVA PODPERNA
KONSTRUKCIA S PASIVNOU BEZPECNOSTOU KONSTRUKCIA S PAS{VNOU BEZPECNOSTOU

ROVNOBEZKA ROVNOBEZKA

S 0S0U CESTY S 0S0U CESTY
PREDPOKLADANY PREDPOKLADANY
UHOL NARAZU UHOL NARAZU

Obrazok 4 - Osadenie skupinovych podpernych kons&trukcii s pasivnou bezpe&nostou s pouZzitim
podpier skudanych narazom proti jednej podpere

6 Rurkové systémy

Normativna priloha "K" STN EN 12767+A1 definuje pravidla pre podperny systém s jednym
stipikom, ktoré zabezpe&uju stlad s STN EN 12767+A1 podla tabulky 7 Prilohy 2 tychto TP.

Podperny systém s jednym stipikom bol skii$any s osadenim do pevného beténového zakladu.
VSetky detaily o skuskach a ich vysledkoch su dostupné v [ZP4]. Vysledky tychto skusok su tiez platné
pre podpery z ocele alebo hliniku s niz$ou medzou prietaznosti tvorené stipikmi s dutymi prierezmi,
ktorych hrubka steny a priemer je rovny alebo mensi ako pri skuskach.

Ak su ako podpera jednej znacky osadenej kolmo na os cesty pouzité dva stipiky, potom plati:

e ak je osova vzdialenost stipikov mensia ako 1500 mm, priemer stipika nesmie byt vassi ako
76 mm a hrubka steny nesmie byt vacsia ako 3,2 mm;

e ak je osova vzdialenost stipikov 1500 mm alebo viac, priemer stipika nesmie byt va&si ako
89 mm a hrubka steny nesmie byt vacésia ako 3,2 mm;

 stlpiky s priemerom 76 mm a s hrdbkou stien 3,2 mm mézu byt pouzité ako dvojica s minimalnou
osovou vzdialenostou 750 mm, ak je to nevyhnutné z prevadzkovych a statickych dévodov a na
zabezpecCenie ZDZ mensich rozmerov proti otacaniu je mozné osovu vzdialenost dvojice
stipikov znizit na 400 mm.;

12
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e medzi dvomi stipikmi sa nemaju pouzivat Ziadne vystuhy;

Uvedené zasady platia pre podperny systém jednej dopravnej znacky. Podpery tvoria osamelé duté
stipiky kruhového prierezu alebo ich dvojice, neuplatfiuju sa pri rirkovych priehradovych konstrukciach.

7 Zachytné bezpecénostné zariadenia

Podperné konstrukcie zvislych dopravnych znaciek navrhnuté podfa STN EN 12899-1, ktorych
funkéna poziadavka pri naraze vozidla vyhovuje triede bezpec¢nosti A — E podla STN EN 12767+A1,
netvoria podla STN 73 6101 pevnu prekazku a pred takéto konstrukcie s pasivnou bezpecénostou nie je
potrebné osadzovat’ zvodidlo. Ak podperna konstrukcia nevyhovuje pozadovanej triede, oznacuje sa
ako trieda F a pred takouto podpernou kon$trukciou sa musi osadit zvodidlo, okrem uUsekov ciest
s najvysSou povolenou (trvalo predpokladanou) rychlostou 60 km/h a nizSou. To ale nevylu€uje navrh
podpernych konstrukcii s pasivnou bezpecnostou aj na takychto Usekoch ciest.

Podperné konstrukcie s pasivnou bezpeénostou je mozné odporucit pouzit’ aj v miestach, ktoré
su ochranené zvodidlami, obzvlast je potrebné toto odporucanie uplatnit na PK s vy8Simi jazdnymi
rychlostami. Pri navrhovani bezpe&nostnych zariadeni uréenych pre eliminaciu nasledkov dopravnej
nehody je potrebné posudzovat cely kontext daného miesta na PK.

Vo vybranych pripadoch a najma z dévodu nedostato¢ného Sirkového usporiadania krajnice je
mozné osadit podperné konstrukcie s pasivhou bezpecnostou v priestore pracovnej Sirky zvodidla.
Takéto rieSenie je mozné aplikovat' len v pripadoch kedy Sirkové pomery krajnice neumozriuju iné
rieSenie.

8 Projektova dokumentacia

Rozhodnutie o pouziti podpernych konstrukcii s pasivnou bezpe&nostou je potrebné prijat
najneskér v dokumentécii na stavebny zamer aj v suvislosti s navrhom zachytnych bezpecnostnych
zariadeni. Su€astou dokladovej Easti dokumentacie stavebného zameru musi byt zaver prerokovania
pouzitia podpernych konstrukcii s odsuhlasenim navrhovanych charakteristik pasivnej bezpecnosti
s budicim spravcom komunikacie.

Odporuc€anim pri posudzovani poziadaviek pre navrh pouzitia nosnej konstrukcie s pasivnou
bezpelnostou pre akukolvek lokalitu na PK je vhodné si zostavit' niekolko otazok, ktoré je potrebné
rieSit’ v SirSom kontexte. Jedna sa predovSetkym o posudenie miesta, pevnych prekazok, mozného
ohrozenia okolia, podmienok vyplyvajucich z auditu bezpelnosti PK, technickych parametrov
dopravnych znaciek a inych posudzovanych zloZiek.

Sucastou dokumentacie projektu stavby su technické poZiadavky na podperné konStrukcie
s pasivnou bezpecnostou tak, aby nebolo ovplyvnené verejné obstaravanie. Zadavatel projektu ma
moznost dodatoéného sprisnenia poziadaviek podpernych konstrukcii s pasivnou bezpecnostou
v zmluvnych podmienkach. Znamena to, Ze v projekte stavby sa neuvadzaju konkrétne vyrobky.
Technickymi poziadavkami su charakteristiky pasivnej bezpecnosti a podmienky uplatnenia zatazenia
vetrom na dopravné znacky pre uréenie Spickového tlaku vetra (referenéna vyska - ze, kategoria terénu,
fundamentalna hodnota zakladnej rychlosti vetra).

Sucastou dodavky podpernych konstrukcii s pasivnou bezpecnostou su samotné konstrukcie
podpier, ich kotvenie do zdkladu a zakladovéa konstrukcia. Vykresy podpernych konstrukcii s pasivnou

bezpelnostou pre konkrétny pouzZity vyrobok su su€astou dokumentacie vykonania projektu.

Sucastou dokumentacie vykonania projektu je vySkové a smerové usporiadanie podpernej
konstrukcie aj s prisluSnou dopravnou znackou vzhladom na usporiadanie prilahlej ¢asti pozemnej
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komunikacie. Dokumentacia vykonania projektu musi obsahovat statické posudenie podpernej
konstrukcie a jej zakladania a vykresy zakladania. Pre uréenie tlaku vetra sa uplatfuju postupy uvedené
v STN EN 1991-1-4. Navrhované konstrukcie musia mat primerani mechanickd odolnost. Zatazenie
konstrukcie vetrom je v Case premenné a pésobenie vetra je priame ako tlak na vonkajSie povrchy
konstrukcie. Pri vypoclte zataZenia vetrom sa pouziju mapy fundamentalnych hodn6t zékladnej rychlosti
vetra na uzemi Slovenska
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Tabulka 6 — Suhrn odporucani pre pouzitie charakteristik pasivnej bezpeénosti podfa STN EN 12767+A1

PK

Umiestnenie

Typ zariadenia osadeného na podpernej konstrukcii

Stoziare verejného osvetlenia®

Podperné konstrukcie DZ
a CSS, pripadne PDZ a kamery®

Zariadenia, ktoré su
mimoriadne bezpec¢né
pri akomkol'vek

Cesty v nezastavanom
uzemi, rychlostné
cesty a dialnice
s maximalnou
povolenou rychlost'ou
> 70 km/h

Cesty v zastavanom
a nezastavanom Uzemi
s maximalnou
povolenou rychlost’ou
<70 km/h

naraze
Vaésinou na krajniciach
D, RC a smerovo . . . . . . 3,7 . . . . . . 3,7 . .
nerozdelenych 100: NE:NR:NR:NR:BD:NRG? 100: NE:NR:NR:NR:BD:NRGT? 100 : NE : A
komunikacii
hsc;'e"k\'"‘l‘ bm"°iilt}'°m 100 : HE : NR: NR: NR : BD : NR@45.7)
chodeovaalebo cyklistov V| 194 . 4E . NR : NR : NR : BD : NRG 7 100 : LE : NR:NR: NR: BD : NR(@45.7) 100 : NE : A
¢asoch, ked’ dochadza k
nehodam 100 : NE:NR:NR:NR:BD:NRG457
Miesta, kde je velké
gebézpeé_e";tw 100 : HE : NR: NR : NR : BD : NR@45.7) 100: NE: A
spadnutiazariadeniana | 140 . e - NR: NR: NR : BD : NRG:D 100 : LE: NR: NR: NR : BD : NR@45.7) alebo
vozovku, napr. horna
l'"'oveﬁ mimoﬂrovﬁonch 100 NE NR NR NR BD NR(3'4’5’ 7) 70 NE A
krizovatiek
70 : HE: NR:NR :NR: BD: NR(®
100 : HE : NR:NR: NR : BD : NR(® 70: HE: NR:NR:NR:BD: NRG457 100 NE : A
5 . 70:LE:NR:NR:NR:BD:NR® 100 : HE: NR : NR : NR : BD : NR@45.7) ) ’
Vsetky miesta alebo
100:LE:NR:NR:NR:BD:NR® 70:LE:NR:NR:NR:BD:NR@457 20 NE : A

70 :NE:NR:NR:NR:BD:NRG47
100: NE:NR:NR:NR:BD:NRG47

100 : LE:NR:NR:NR:BD: NRG457)

(1) V zavislosti od dostupnosti vyhovuijucich produktov, ktoré spifiaji $pecifické potreby konkrétnej situacie
(2) Zahfria podpery pre polozky podobnej hmotnosti, ako je hmotnost polozky podporovanej v teste, ako su premenlivé dopravné znacky a rychlostné radary
(3) Kategoria MD je najvyhodnejsia vo vSetkych situaciach, po ktorej nasleduje kategéria BD alebo kategéria SD

(4) Kategériu NE mozno akceptovat v kaZdej situacii, ked sa pouzivaju Standardné stipiky definované ako ,povaZované za vyhovujlice* v prilohe K normy STN EN 12767+A1

(5) Zaklady musia spifiat poZiadavky podra skusanej zostavy. Ak sa maju v praxi pouZit zaklady odli$né od tych, ktoré sa pouzivali pri certifikovanej narazovej skugke, odolnost zakladov vo&i $mykovym
silam, ktoré sa maju pouzit, by nemala byt mensia ako zakladov pouzitych pri skuske.
(6) Pri vybere typu nosnej konstrukcie sa zohladnuje moznost’ stupania alebo zasahovania do oblasti s vyskytom najzranitelnejSich U¢astnikov cestnej premavky.
(7) NR: Ziadna poZiadavka alebo nevyzaduje sa. (No Requirement)
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Tabulka 7 - Jednoduché stipiky ako podpery

3,2 mm

s hrubkou steny do

Material Testovana vyska [m] : Uroven Uroven Sposob Trieda Riziko
. ) . oy Trieda . M . Typ kolapsu pretlacenia
Popis atrieda Vyska x Sirka DZ [m] . . | absorpcie | bezpecnosti . M . | smeru
e . rychlosti ; ~ zasypu konstrukcie - strechy
ocele Vyska spodnej hrany [m] energie osob narazu
Duté ocelové stipiky
kruhového prierezu
do menovitého Ocef L1515 100 NE C S, XaR NS MD 0
priemeru 89 mm S355J2H ' 21 ' '
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